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Povzetek

Vzpostavitev sistema javnih elektricnih prevoznih sredstev za obmocje historicnega mestnega jedra
Kopra predstavlja kompleksen ukrep trajnostne mobilnosti, urbane prenove in revitalizacije. Osnova
sistema trajnostne mobilnosti z uvedbo razli¢nih tipov in uporabniskih nacinov javnih elektricnih
prevoznih sredstev so elektricni minibusi, ki jih dopolnjuje uporabniska moZnost javnega elektricnega
mini dostavnika, mreZa javnih polnilnih postaj za elektri¢na vozila ter postaje za izposojo elektricnih koles
in/ali skirojev. Z razli¢nimi uporabniskimi moduli se kompleksno podpira in odgovarja razlicnim
uporabniskim skupinam in najrazlicnejsim potrebam, omogoca spreminjanje potovalnih navad v smeri
bolj trajnostnih oblik transporta, izboljsuje funkcionalne in okoljske pogoje bivanja in dela v mestnem
srediscu ter tako utrjuje njegovo privlacnost in vitalnost.

Abstract

Public electric transportation system is an action supporting sustainable mobility, urban renewal and
revitalization of Koper’s historic town centre. Electric transportation system consists of public electric
minibus, mini electric delivery vehicle, public electric vehicle charging stations and public rental
stations for electric bicycles. This network of different functional and spatial modules offers a variety
of transportation possibilities for various user types and their needs. Furthermore it invites in
changing transportation habits towards more sustainable forms, improves functional and
environmental qualities of historic town and therefore strengthens its urban vitality and
attractiveness.
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Zasnova javnih elektri¢nih prevoznih sredstev
v historicnem mestnem jedru Kopra

1. SPLOSNI DEL

11 Uvod

Trajnostna mobilnost je trenutno eno izmed prednostnih razvojnih podrocij, ki kompleksno
sega in povezuje prostorske, okoljske, druzbene in gospodarske komponente in ucinke ob
zasledovanju jasnega cilja ustvarjanja funkcionalno ucinkovitih reSitev ob minimaliziranju
okoljskih in drugih obremenitev. Trajnostna mobilnost v tem pogledu predstavlja raznovrsten
nabor vsebin, procesov in pojavnih oblik, ki se medsebojno in/ali v ¢asovnem zaporedju in
etapah dopolnjujejo in nadgrajujejo za doseganje optimalnih rezultatov. Tudi Mestna obcina
Koper Ze vecC let izvaja razlicne aktivnosti in ukrepe nacrtovanja in implementacije nacel
trajnostne mobilnosti v praksi na razlicnih ravneh in poljih delovanja, vse od strateskega
nacrtovanja (projekti Trajnostne urbane strategije mesta Koper, Celostne prometne strategije
Mestne obcine Koper, projektna Studija Smart City ipd.), konkretnih gradbenih intervencij in
posegov (P+R parkiris¢a, posodabljanje in Siritev mreze kolesarskih in pesSpoti ipd.), nakupa
sodobnih prevoznih sredstev do vrste mehkih ukrepov ozavescanja, popularizacije in
spodbujanja k spreminjanju potovalnih navad (ETM, delavnice, organizacije izletov, pohodov,
izboljSanje linij javnega potniskega prometa ipd.).

Historicno mestno jedro Kopra z vidika trajnostne mobilnosti predstavlja specificen razvojni
izziv s svojevrstno problematiko, ki izhaja iz prostorskih danosti in omejitev, vsebine in urbanih
funkcij, razlicnih uporabnikov prostora ter dedis¢inskih in ambientalnih kriterijev. Temu se
prilagodijo tudi strategije in ukrepi trajnostne mobilnosti.

Predmetna strokovna podlaga problematiko trajnostne mobilnosti v historichem mestnem
jedru Kopra obravnava s preseganjem osnovnega vsebinskega okvirja v smislu povezovanja in
soucinkovanja z vprasaniji, cilji in izzivi celovite urbane prenove in revitalizacije.

1.2 Utemeljenost in povezanost z drugimi strokovnimi podlagami

Zasnova javnih elektricnih prevoznih sredstev v historicnem mestnem jedru Kopra je eden
izmed akcijskih ukrepov uresniCevanja in razvijanja koncepta trajnostne mobilnosti, ki je kot
SirSe problemsko podrocje vsebinsko utemeljeno, vklju¢eno in/ali povezano z aktualnimi
strateSkimi razvojnimi dokumenti Mestne obcine Koper, in sicer:

-z dokumentom Obginski program varstva okolja (2015 - 2020) Mestne obcine Koper (Boson
d.o.0., 2014), ki trajnostno mobilnost prepoznava kot enega izmed treh strateskih okoljskih
ciljev;

-z dokumentom Trajnostna urbana strategija mesta Koper (PS Prostor d.o.o., 2016) (v
nadaljevanju: TUS), ki celovito obravnava problematiko trajnostnega urbanega razvoja
mesta;
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- s Studijo Koper- pametno mesto (Harpha Sea d.o.0., 2015), ki v obravnavano obmocje
postavlja konceptualni model »Smart City«;

- s Celostno prometno strategijo Mestne obcline Koper (Harpha Sea d.o.o., 2017)(v
nadaljevanju: CPS), ki je krovni dokument z opredeljenimi cilji in ukrepi za spodbujanje
trajnostne mobilnosti v obcini ter

- Strategijo razvoja in trzenja turizma v Mestni obcini Koper do leta 2025 (MOK, 2017).

Historicno mestno jedro Kopra je vklju¢eno v Zdruzenje zgodovinskih mest Slovenije, katerega
pomemben cilj je kakovostna prenova in revitalizacija histori¢nih mestnih jeder za njihovo
trajnostno ohranjanje in plemenitenje ambientalnih, kulturnih in drugih kakovosti.

1.3 Problematika, trendi in cilji v razvoju mobilnosti v historicnih mestnih jedrih

SploSen trend in aktivni ukrepi mobilnostih politik gredo v smeri umikanja oziroma
omejevanja motornega prometa v historicnih mestnih jedrih s socasno uvedbo
alternativnih oblik mobilnosti in ukrepov urbane prenove.
Urbanizacija prostora je bila v preteklih desetletjih podvrzena vsesploSni motorizaciji in
rasti prometa, historicna mestna jedra pa s svojo strukturo v smislu prostorske logike,
merila in velikosti niso bila ustvarjena in pripravljena za tako nagle in razseine
spremembe v nacinih in oblikah transporta in mobilnosti. Promet v histori¢nih mestnih
jedrih je tako povzrodil vrsto neposrednih in posrednih ucinkov in posledic, ¢e nastejemo
samo nekaj najbolj znacilnih:

- pomanjkanje parkirnih mest in zasedanje javnih povrsin z mirujo¢im prometom;

- ukinjanje javnih in odprtih in zelenih mestnih povrsin za urejanje parkirnih povrsin;

- preobremenitve in poskodbe prometne in druge gospodarske javne infrastrukture;

- slabsanje dostopnosti in prevoznosti mestnih povrsin;

- splosno znizevanje kakovosti bivalnega okolja;

- dehumanizacijo mesta;

- hrup in onesnazenje zraka;

- propadanje grajene kulturne dediscine, histori¢nih spomenikov ipd..
Veclplasten in medsebojno povezan preplet ucinkov je vodil do razvrednotenja in
propadanja grajenih struktur in zamiranja histori¢nih mestnih jeder.
Prenova in ozZivljanje histori¢nih mestnih jeder je zato v zadnjem casu eno prednostnih
obmocij urbane prenove degradiranih urbanih obmocij. Znotraj tega predstavljajo
vprasanja mobilnosti pomembnejsa problemska podrocja in stebri razvojnih politik, z
njimi povezani ukrepi trajnostne mobilnosti pa eni od bolj ocitnih kazalcev in nosilcev
sprememb tako na ravni fizicnega prostora kot tudi pri spreminjanju navad in nacina
Zivljenja in delovanja prebivalcev, obiskovalcev in drugih uporabnikov.

Spreminjanje prometnih politik v histori¢nih mestnih jedrih Ministrstvo za infrastrukturo
opredeljuje kot enega izmed petih mehkih ukrepov trajnostne mobilnosti. S tem ne samo
aktivno spodbuja lokalne skupnosti k razmisleku o moznih in potrebnih spremembah,
temvec tudi k postopnemu dejanskemu izvajanju aktivnih ukrepov. Mestna obcina Koper
je z strateskimi razvojnimi dokumenti, kot sta TUS in CPS, to problematiko opredelila kot
eno osrednjih in prednostnih problemskih podrocij urbanega razvoja in prometnih
ukrepov, ki zasledujejo naslednje prioritetne cilje:
- postopno omejevanje motornega prometa iz historicnega mestnega jedra;
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- umikanje mirujoega prometa z mestnih odprtih povrsin;

- obnova historicnega mestnega odprtega prostora;

- izboljsanje kakovosti bivalnega okolja;

- revitalizacija historicnega mestnega jedra in spodbujanje druzbenega in
gospodarskega delovanja.

Postopno prometno razbremenjevanje histori¢nih mestnih jeder tako v smislu omejevanja
motornega prometa kakor tudi umikanja mirujoCega prometa z javnih mestnih povrsin pa
ob zagotavljanju cilja ohranjanja oziroma izboljSanja pogojev bivanja in delovanja v mestih
zahteva socasno uvedbo enakovrednih transportnih uporabniskih moznosti. Zagotavljanje
primerne dostopnost do stanovanj ali poslovnih prostorov namrec¢ Se vedno pomeni
oshovno potrebo sodobnega bivanja in delovanja posameznikov in skupnosti. Uvedba v
tem pogledu predstavlja enega osnovnih ukrepov.

Zasnova trajnostne mobilnosti v historicnih mestnih jedrih z uvedbo razlicnih novih
prevoznih sredstev kot tudi oblik transporta danes v praksi prenove in revitalizacije
historicnih mestnih jeder predstavlja enega osnovnih in bolj razsirjenih ukrepov in
aktivnosti.

1.4  Vsebinski okvir, namen in cilji naloge

Naloga se osredotoCa na oZje urbano obmocje historicnega mestnega jedra Kopra kot
prostorsko in funkcionalno specificne in zaokrozene celote. Po vzoru drugih histori¢nih mest po
Sloveniji in drugod se za dosego ciljev prometnega razbremenjevanja, urbane prenove in
revitalizacije ter izboljSanja bivalnih in delovnih pogojev na obmocju historicnega mestnega
jedra Kopra kot ukrep trajnostne mobilnosti vzpostavi sistem javnih elektri¢nih prevoznih
sredstev.

Namen naloge je zasnovati funkcionalno ucinkovit in privlacen, prostorsko in okoljsko
sprejemljiv in ekonomicen sistem javnih elektricnih prevoznih sredstev, ki bodo z vkljucitvijo in
medsebojnim dopolnjevanjem razlicnih oblik in nacinov prevozov opazno prispevali k
izboljSanju prometne situacije, drugih pogojev bivanja, delovanja in doZivljanja mesta ob
ohranjanju kakovostnih in prepoznavnih vrednosti prostora.

Naloga v izhodis¢u predstavi SirSi nabor moznih transportnih modulov, jih v nadaljevanju
ovrednoti z vidika primernosti in pricakovanih ucinkov za konkreten kontekst (historicnega)
mestnega jedra Kopra, v zaklju¢ku pa poda predlog optimalne resitve. Naloga pri tem uposteva
in se smiselno povezuje z drugimi Ze izvedenimi, delujo¢imi ali na¢rtovanimi ukrepi trajnostne
mobilnosti na obravnavanem obmocju, s ¢imer sledi nacelu intermodalnosti kot enemu
temeljnih vrednot, kakovosti in ciljev trajnostne mobilnosti.
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2. INVENTARIZACIJA IN ANALIZA OBSTOJECEGA STANJA V PROSTORU

2.1 Obmocje obdelave

Obmocje obdelave obsega obmodje historicnega mestnega jedra Kopra z razsiritvijo na
kontaktno obodno obmodéje novejSe urbanizacije, saj gre dejansko za enovito funkcionalno
obmocje mestnega sredisca s Stevilnimi in intenzivnimi notranjimi povezavami in soodvisnostmi
in skupnimi zunanjimi gravitacijskimi pritiski. Na tem obmocju se nahaja pretezni del javnih
parkiris¢ tudi za potrebe historicnega mestnega jedra. Poleg tega je to obmodje, kjer so
zgosceni javni mestotvorni programi, zatorej prihaja do intenzivne notranje komunikacije

Slika 1: Obmocje obravnave (s ¢rtkako Crto je zajeto ozje obmocje historicnega mestnega jedra, s sklenjeno
¢rto pa razsirijeno obmocje mestnega sredisc¢a Kopra)
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2.2

Pregled relevantnih statisti¢nih podatkov

Tabela 1: Sintezni pregled relevantnih statisticnih in drugih podatkov

Demografska slika mesta Koper *

Gostota prebivalstva v mestu Koper doseZe 1291 prebivalcev/km®.

Na obmocju mesta Koper Zivi 25.611 (l. 2019). Za notranje obmocje mestnega sredisca je izrazita koncentracija vseh zac¢asnih in sekundarnih prebivalcev in uporabnikov (turisti in drugi
obiskovalci, delovni migranti, Studenti in Solajoci). Skupno je v mestu Koper priblizno 11.075 gospodinjstev s povprecno 2,2 ¢lana (l. 2019).

V historiénem mestnem jedru je 2.880 stanovanjskih enot (vir podatka: GURS, 2019).

Mestno sredisce kot druzbeno in
poslovno sredisce

V mestnem sredis¢u Kopra je velika koncentracija delovnih mest ter glavnina izobraZevalnih, upravnih, druzbenih in poslovnih programov mestnega, obcinskega, regionalnega in SirSega
pomena.

V mestu Koper, ki predstavlja glavno zaposlitveno sredis¢e obcine in SirSe regije, je 14.500 delovnih mest (Multimodalna shema..., 2019) od skupno skoraj 25.000 delovnih mest v celotni
obcini. 59 % delovnih mest zaseda delovno aktivno prebivalstvo obline, medtem kot skupno cca 10.000 delovnih mest zasedajo zaposleni iz drugih obcin, kar nakazuje velike pritiske
dnevnih delovnih migracij na obcino in Se zlasti mesto Koper .

Turisti¢ne karakteristike historicnega
mestnega jedra Kopra

Historicno mestno jedro Kopra je turisti¢no privlacno obmodje:
- je obmocje koncentracije enodnevnih turisti¢nih obiskovalcev;
- na obmodju razsSirjenega mestnega sredis¢a Kopra (severno od obalne hitre ceste) je bilo I. 2018 evidentiranih 115 ponudnikov turisticnih nastanitev (razprSena ponudba mikro
ponudnikov) s skupno cca 39.000 obiskovalci in cca 93.000 nocitvami (vir podatkov: MOK), kar predstavlja priblizno 40 % obiskovalcev in 32 % nocitev glede na celotno obcino
Na celotnem obmocju MOK je bilo v I. 2018 100.788 turistov (ki so skupno ustvarili 283.217 nocitev), dodatno cca 100.000 obiskovalcev je Koper obiskalo s cca 70 turisti¢nimi krizarkami
preko celega leta.

Podatki o prometu in mobilnosti (za
MOK)

Delez potovanj z osebnimi avtomobili v Mestni obcini Koper dale¢ prednjaci pred vsemi ostalimi oblikami prevoza, ki v skupnem razrezu ne predstavljajo niti 6 % potovanj (LEK, 2013). Po
Stevilu potniskih kilometrov v letu 2008 tako izstopa osebni avto (655 mio), sledi avtobus (32,7 mio) in vlak (5,2 mio). Promet znotraj obmocja mesta ni izrazito konicen in je razporejen
preko celega dneva.

Ocenjene dnevne migracije: 10.000 oseb, ki prihaja v mesto iz gravitacijskega obmocja regije + 10.000 notranjih mestnih premikov.

Javni potniski promet je vzpostavljen na vec ravneh, prednostno z avtobusnimi linijam (mestnimi, primestnimi, regionalnimi in daljinskimi), v manjSi meri s potniskimi vlaki. V
medkrajevnem prometu se Stevilo prepeljanih potnikov Ze vrsto let zmanjsuje. Za razliko pa Stevilo prepeljanih potnikov v mestnem prometu na obmocju mesta Koper Ze od leta 2002
stalno narasca. V obdobju dobrih 10 let se je Stevilo prepeljanih potnikov povecalo za vec kot 2,5-krat in je v letu 2014 doseglo priblizno 740.000 potnikov, v letu 2018 pa Ze 890.000
potnikov (za 4-letno obdobje to pomeni 20-odstotno rast). K temu so zlasti prispevali ukrepi cenovne politike vozovnic, dodatnih linij in postajalis¢, povecanja frekventnosti prevozov,
posodobitev voznega parka.

Prometna infrastruktura za pesce in kolesarje je pomanjkljiva in kot taka ne spodbuja k povecevanju deleZa pesSacenja in kolesarjenja v mestu, vendar pa se v zadnjem obdobju z ukrepi
trajnostne mobilnosti trendi spreminjajo.

Stevilo registriranih osebnih vozil v MOK (I. 2018): 30.780
Stopnja (avto)mobilnosti): 57 osebnih avtomobilov na 100 prebivalcev (SURS, 2016)

Javna prometna infrastruktura in
ureditve (za mestno sredisce

8 linij javnega mestnega potniskega prometa

Taxi postajalisca

Linije primestnega, medkrajevnega potniskega prometa

Javna parkiris¢a (obmocje razsirjenega mestnega sredisca): 21 lokacij s skupno 2.760 parkirnimi mesti

Stevilo izdanih dovolilnic za osebna vozila na obmo¢ju histori¢nega mestnega jedra Kopra (vir podatka: MOK, 2019): cca 1.200

Obstojeca infrastruktura trajnostne
mobilnosti

Skupno 20 polnilnih mest (javnih in zasebnih); od tega 3 javne polnilne postaje s skupno 6-imi polnimi mesti za polnjenje elektri¢nih osebnih vozil in 1 polnilna postaja z dvema polnilnima
mestoma za potrebe sluzb obcinske uprave MOK

! Povzeto po TUS mesta Koper (PS Prostor d.o.o., Koper, 2016). Podatki so opredeljeni za celotno obmocje mesta, ne samo za obmocje histori¢nega mestnega jedra.
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2.3 Urbanisti¢ne, funkcionalne in prometne razmere v prostoru

SirSe obmo¢je mestnega sredi$¢a Kopra je urbana koncentracija stanovanj, druzbenih in
poslovnih dejavnosti, ki generirajo stalne in velike prometne obremenitve ter raznoliko
strukturo prometnih uporabnikov.

V historicnem mestnem jedru se kompleksno prepletajo in dopolnjujejo razlicne urbane
funkcije in programi, med katerimi prevladujejo:

- Stanovanja/ bivanje

- Upravne funkcije in javni programi

- lzobrazevanje

- Kultura

- Trgovske, poslovne in storitvene dejavnosti
- Turisti¢na zanimivost

Prometne obremenitve in gostota prometa sledita dnevnemu ritmu delovanja mesta. Na
obravnavanem obmocju prevladuje potniski promet, tovorni promet je izkljucno namenjen
dostavi, oskrbi in intervenciji obravnavanega obmocja. Glede na raznolikost prometnih
uporabnikov je raznolika tudi struktura potniskega prometa glede na izbrano prevozno
sredstvo, ¢as in nacin prometne uporabe. Uporabnike lahko razdelimo na: mati¢ne prebivalce
(stalne in zacasne stanovalce), poslovne uporabnike (javna uprava, celoten nabor druzbenih in
socialnih dejavnosti, gospodarski subjekti), dnevne uporabnike in obiskovalce ter obcasne
obiskovalce (turisticne, priloZznostne). Strukturna prometa, uporabnikov in njihove potrebe so
osnova za izdelavo ucinkovitega modela javnih prevoznih sredstev. Glede na nastete urbane
programe lahko opredelimo naslednje prevladujoCe skupine uporabnikov s pripadajoCimi
uporabniskimi potrebami glede uporabe prostora, zagotavljanja dostopa od/do ciljnih/izvornih
tock, premikanja po prostori ipd.:

- STANOVALCI (zacasni in stalni) (1) so trajno najStevilcnejSa uporabniska skupina, ki je
notranje najbolj raznolika po starosti, socialnem statusu, Zivljenjskem slogu. Kljub temu
lahko njihove prometne uporabniske potrebe zdruzimo v naslednje skupne kategorije:
vsakodnevni dostop do doma, dostop za obiskovalce, izredne/izjemne potrebe
gospodinjstva (vecji nakupi, menjava gospodinjskih aparatov in pohistva, selitve).

- POSLOVNI IN JAVNI UPORABNIKI (2) opravljajo trgovske, poslovne, storitvene in javne
dejavnosti in programe. Njihove prometne uporabniske potrebe so predvsem dostop
zaposlenih ter servisna in poslovna dostava.

- DNEVNI OBISKOVALCI (3) poslovnih in javnih programov so najsirSa skupina
obiskovalcev, ki za zadovoljevanje vsakodnevnih potreb obiskujejo mesto (izobrazevalne
ustanove, upravne ustanove, zdravstvene in socialne ustanove, trgovine, storitve, obrti
in poslovne dejavnosti, kulturne ustanove ipd.). Njihova osnovna prometna
uporabniSka potreba je ¢im enostavnejsSi in hitrejSi dostop do izbranega cilja. Na
obmocju historicnega mestnega jedra so razmescene dejavnosti, ki pogojujejo predvsem
veliko frekvenco osnovnega potniskega prometa brez vecje koli¢ine prtljage.

- TURISTICNI OBISKOVALCI (4) so vse Stevilénej$a in notranje raznolika uporabnidka
skupina, med katerimi prevladujejo izletniski obiskovalci (individualni izletniki, skupine
izletniskih obiskovalcev, obiskovalci s turisticnih potniskih ladij, kolesariji ipd.), vse vec pa
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je tudi stacionarnih gostov. Njihove prometne uporabniske potrebe so zlasti dostop do
mesta, sprehajanje, ogledovanje mesta, njegovih znamenitosti in zanimivosti, dostop
do turisti¢ne nastanitve (za stacionarne goste).

Tabela 2: Sintezni pregled strukture uporabnikov, njihovih potreb in predlogov za trajnostno

mobilnost
Skupina

uporabnikov

Obstojeci nacini in
vzorci mobilnosti

Obstojeca prevozna
sredstva, ki so najbolj v
uporabi

Cilj in predlog
alternativnih nacinov
trajnostne mobilnosti

STALNI Potreba po stalnih OSEBNI AVTOMOBIL Umik mirujocega
PREBIVALCI parkirnih mestih (v KOLO / MOTOR prometa na parkiriséa
centru in na parkiris¢ih | PESACENJE na obrobju z dodatnim
na obrobju) preko alternativnim
celega dneva, povecane dostopom do
potrebe v veCernem in stanovanj v
nocnem casu historiénem jedru
Dostava in servisni (elektricni minibus,
dostop (obcasno) prevoz na poziv,
izposoja vozila, javno
dostavno vozilo)
ZACASNI V manjsi meri potreba | PESACENJE AVTOBUS
PREBIVALCI po dolgotrajnejsem | AVTOBUS KOLO / MOTOR
(Studentje) parkiranju (na | KOLO PESACENJE
parkiris¢ih na obrobju) OSEBNI AVTOMOBIL (v
manjsi meri)
POSLOVNI IN SERVISNA IN POSLOVNA | MANJSA DOSTAVNA | Umik mirujocega
JAVNI DOSTAVA (vsakodnevna, | VOZILA prometa na parkirisca
UPORABNIKI obcasna) OSEBNI AVTOMOBIL na obrobju z dodatnim
(podjetja, POSLOVNI DOSTOP AVTOBUS alternativnim
organizacije in (obiskovalcev, ob dostopom do
ustanove) dogodkih, protokol ipd.) stanovanj v
histori¢nem jedru
(elektri¢ni minibus,
prevoz na poziv,
izposoja vozila, javno
dostavno vozilo)
ZAPOSLENI Potreba po stalnih OSEBNI AVTOMOBIL Zmanjsanje deleza
parkirnih mestih za ¢as | AVTOBUS dostopa z osebnim
dela (na parkiriscih na KOLO / MOTOR avtomobilom
obrobju); jutranje in PESACENJE AVTOBUS
popoldanske konice KOLO / MOTOR
PESACENJE
SOLAJOCI Dostop do AVTOBUS AVTOBUS
izobrazevalnih ustanov KOLO / MOTOR KOLO / MOTOR
(jutranje in popoldanske | PESACENJE PESACENJE

konice)

DOSTAVA Z OSEBNIM
AVTOMOBILOM
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LOKALNI Potreba po parkirnih OSEBNI AVTOMOBIL Zmanjsanje deleza
DNEVNI mestih (na parkiris¢ih na | AVTOBUS dostopa z osebnim
OBISKOVALI obrobju); dopoldanski KOLO / MOTOR avtomobilom
(zaradi visek, zmerna PESACENJE AVTOBUS
opravkov) popoldanska konica KOLO / MOTOR
(preusmeritev na PESACENJE
obmocdje nakupovalnih ELEKTRICNI MINIBUS
sredisc)
TURISTICNI Potreba po parkirnih | OSEBNI AVTOMOBIL KOLO
OBISKOVALCI mestih (na parkiri$¢ih na | POTNISKE ~ LADJE - | PESACENIE
obrobju) zlasti ob koncih KRIZARKE ELEKTRICNI MINIBUS
tedna, ob vecjih | AVTOBUS
dogodkih KOLO
PESACENJE

Zbrani pregled v Tabeli 2 nazorno potrdi, da je pretezni del uporabnikov in obiskovalcev mesta v
obstojecCih razmerah pri svoji mobilnosti vezanih na uporabo osebnega avtomobila, kar
potrjujejo tudi predhodno navedeni statisticni podatki (glej Tabelo 1). Omejevanje prometa in
umik mirujocega prometa iz ozjega obmocja historiénega mestnega jedra je osrednji cilj, ki ga v
lu¢i trajnostne mobilnosti zasledujemo. Poleg spodbujanja Ze obstojecih oblik trajnostne
mobilnosti, kot sta pesacenje in kolesarjenje, se kot alternativni predlogi sedanjim uveljavljenim
modelom uvedejo prostoru, okolju in uporabnikom prijaznejSe modele, kot sta javni elektri¢ni
minibus in javno elektricno mini dostavno vozilo.

Na obodu historicnega mestnega jedra Kopra so javna parkiris¢a, namenjena stanovalcem in
dnevnim obiskovalcem ter uporabnikom mesta. Znotraj historicnega mestnega jedra so
posami¢na manjsa parkiris¢a, namenjena stanovalcem in javnim ustanovam. Eden izmed
strateskih ciljev, ki vecplastno sega na polja urbane prenove, revitalizacije in trajnostne
mobilnosti, je postopen umik oziroma minimaliziranje (mirujo¢ega) prometa na (javnih) odprtih
povrsinah v historicnem mestnem jedru. Za dosego tega cilja pa je nujna uvedba alternativnih
ukrepov in moznosti za stanovalce, uporabnike in obiskovalce.

2.4  Zakljucki in ugotovitve pregleda stanja

Z vidika obravnavane tematike trajnostne mobilnosti in ob upoStevanju SirSega konteksta
celovite urbane prenove in revitalizacije historicnega mestnega jedra Kopra izpostavljamo
naslednje klju¢ne znacilnosti in z njimi povezane izzive:

- Histori¢no grajeno tkivo z drobno strukturirano ulicno mrezo. Ulice so ozke in neravnega
poteka. Na vec odsekih ni vzpostavljen kontinuiran profil in potek, ki ga prekinjajo ostri
zavoji, horizontalne in vertikalne zozZitve profila, stopnisca ipd. Obstojeci tlaki in celotne
vozis¢ne konstrukcije so neenotnega videza in zgradbe. Marsikje so dotrajani, imajo
omejeno nosilnost. To so vsi po vrsti dejavniki, ki omejujejo dostopnost, prometno
prepustnost pa tudi nove gradbene posege.

- Javni odprti mestni prostor ulic, ulicnih razsiritev in trgov je bistvena, a prostorsko
omejena ambientalna in funkcionalna sestavina historicnega mestnega jedra, ki je v
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obstojeem stanju veinoma namenjena parkiranju. S tem pa so okrnjene druge
moznosti uporabe in ureditev teh povrsin.

- Prepoznane ambientalne in dedisCinske kakovosti historicnega mestnega jedra Kopra
pogojujejo senzibilno pristopanje in premisljeno ter zadrZano uvajanje intervencij s
ciliem njihovega ohranjanja in utrjevanja (omejevanje hrupa, omejevanje svetlobnega in
drugega vizualnega onesnazevanja ipd.).

LEGENDA

& POMEMBNE CILJNE TOCKE

poslovni, storitveni in trgovski programi
o javni programi (uprava, izobrazevanje,
kultura, zdravstvo in sociala ipd.)

(] turistiéni in rekreacijski
programi in obmocja
obmocje programske zgostitve

PROMETNA INFRASTRUKTURA

I javna parkiri§€a v upravljanju MaKo
(vir podatka:Marjetica Koper d.o.o.)
] avtobusna postajali&ta javnega

mestnega potniskega prometa

Slika 2: Programska in funkcionalna shema obranvavanega obmocja
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3. KONCEPTUALNA ZASNOVA SISTEMA JAVNIH ELEKTRICNIH PREVOZNIH SREDSTEV

Evropska in slovenska mesta z Ze izvedenimi in delujoCimi primeri razlicnih ukrepov trajnostne
mobilnosti s podroéja javnih elektri¢nih prevoznih sredstev ponujajo Sirok pregled in kriti¢no
presojo razlicnih modelov in pristopov tako z vidika izbora prevoznih sredstev, njihove
zmogljivosti, nacina delovanja in upravljanja, pri ¢emer je za primerjalno analizo nujno treba
upostevati tudi primerljivost prostorskega in druzbenega konteksta (mesta) zlasti z vidika
velikosti, urbanih funkcij in zasnove prometnega sistema mest kakor kulturno-druzbenih
komponent in potovalnih navad.

Koncept zasnove sistema javnih elektri¢nih prevoznih sredstev v historicnem mestnem jedru
Kopra se zasnuje kot kompleksna veCmodularna celota, ki je funkcionalno in prostorsko
vecplastna, intermodalno prepletena in povezana mreza razlicnih prevoznih sredstev in
upravljavskih modelov.
Koncept zasleduje jasen cilj ponuditi in omogoditi:

- ¢im boljSo prostorsko pokritost,

- funkcionalnost glede na specificne potrebe uporabnikov,

- fleksibilnost v smislu prilagodljivosti uporabnikom in njihovim potrebam ter

- prilagodljivost samega sistema za rast in nadgradnjo, dopolnjevanje, modifikacije ipd.

Kljucni pricakovani ucinki postavljenega modela so:

- izboljSanje dostopnosti in s tem boljsi pogoji bivanja, dela, privlacnosti za obisk;

- zmanjsanje prometnih obremenitev zlasti z vidika dostopa in mirujo¢ega prometa;

- mozZnosti urbane prenove prometno razbremenjenih javnih odprtih mestnih povrsin
(ulic in trgov) in revitalizacija historicnega mestnega jedra.

3.1 Pregled in analiza izbranih ukrepov trajnostne mobilnosti s podrocja javnih elektri¢nih
prevoznih sredstev

Izhodis¢no so predstavljeni in ovrednoteni Stiri tipi elektricnih prevoznih sredstev, in sicer:
- Elektri¢ni minibus

Malo elektriéno osebno vozilo

Elektri¢ni mali dostavnik

Elektri¢na kolesa/skiroji

Elektricni minibus

Elektrifikacija javnih avtobusov je eden prvih in tudi najSirSe uveljavljenih ukrepov trajnostne
mobilnosti v mestih. Njegova glavna primerjalna prednost so zlasti bistveno manjse okoljske
obremenitve (onesnaZevanje zraka s plini in prasnimi delci, oddajanje toplote, hrup), ki so v
urbanih obmocdjih na splosno precejsnje.

V histori¢nih mestnih jedrih so se kot dopolnitev osnovne mreze mestnih avtobusov ali njihova
zamenjava v vecji meri uveljavili elektri¢ni nizkopodni minibusi, ki so primernejsi upostevajoc
prostorske omejitve histori¢ne zazidave in uliéne mreze, kulturnovarstvene in konservatorske
kriterije ter vsebinsko-funkcionalne znacilnosti in delovanje teh obmodij. V nadaljevanju so
primerjalno predstavljeni trije slovenski primeri uvedbe elektricnih minibusov, in sicer v
Ljubljani, Kranju in Mariboru (Tabela 1).
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Tabela 3: Primerjalna analiza elektricnih minibusov iz prakse slovenskih mest

KAVALIR v Ljubljani ‘ KRANVAIJ v Kranju MAISTER v Mariboru
Tip in Elektri¢ni nizkopodni Elektri¢ni nizkopodni Elektri¢ni nizkopodni
zmogljivost minibus minibus minibus
vozila 5 potnikov + prtljaga 5 potnikov + prtljaga 6 potnikov + prtljaga
Nacin voZnje Brez zacrtane trase in Potnikom prilagojen vozni | Brez zacrtane trase in
postajalis¢ (potniku red in relacija voZnje z postajalis¢ (potniku
prilagojena relacija) opredeljenimi vstopnimi prilagojena relacija)
tockami
Nacin uporabe | vse dniv tednu vse dniv tednu vse dniv tednu
med 6.00 in 22.00 med 8.00 in 19.30 med 8.00 in 20.00
Prevoz na poziv (dvig Prevoz na poziv (dvig
roke) ali predhodni roke) ali predhodni
telefonski klic telefonski klic
Obmocje Historicno mestno jedro - | Historicno mestno jedro - | Historicno mestno jedro -
uporabe Cona za pesce Cona za pesce Cona za pesce
Pogoji BREZPLACNO; posebej BREZPLACNO; posebe;j BREZPLACNO; posebe;j
uporabe prijazno funkcionalno prijazno funkcionalno prijazno funkcionalno
oviranim osebam oviranim osebam oviranim osebam

Primerjava pokaze, da gre dejansko za enoten model. Nadaljnja analiza je pokazala, da so vsa tri
obmocdja histori¢nih mestnih jeder velikostno primerljiva s histori¢cnim mestnim jedrom Kopra,
glede na raznolikost urbanih funkcij vseh historicnih mestnih jeder pa lahko ocenimo njihovo
primerljivost tudi v tem pogledu. Sklenemo, da je uvedba elektricnega minibusa primeren ukrep
za spodbujanje in omogocanje trajnostne mobilnosti v historicnem mestnem jedru Kopra.

Malo elektri¢no osebno vozilo

Souporaba malih elektricnih osebnih vozil (angl. car sharing) uporabnikom omogoca
kratkotrajni (nekajurni) najem in uporabo osebnega avtomobila in se prvenstveno uveljavlja v
velikih urbanih sredisc¢ih kot uporabniska alternativa lastnistvu avtomobilov (ki predstavlja velik
strosek), lahko pa tudi kot priloZnostno prevozno sredstvo (npr. za obiskovalce). Pomembni cilji
modela so tudi zmanjSanje okoljskih obremenitev zaradi prometa, prostorsko razbremenjevanje
urbanih obmocij oziroma ucinkovitejSa raba prostora ter zagotavljanje SirSe dostopnosti
uporabe osebnega vozila (tudi tistim, ki ne morejo imeti lastnega vozila). Osnova sistema so
(elektri¢na) vozila in mreZa postaj za njihov prevzem/vracilo, ki so hkrati tudi polnilne postaje za
elektricno napajanje vozil. Sistem je namenjen registriranim uporabnikom, ki vozila brez
dodatnih vsakokratnih pogodb in dokumentov lahko prosto uporabljajo znotraj postavljene
prostorske mreZze postaj, pri ¢emer je bistvena prednost sistema prav moznost enosmernih
vozenj. Modeli lahko delujejo kot zasebne, poslovne ali zadruzne druzbe, vendar pa so zaradi
uCinkov in samega nacina delovanja pogosto povezani z javnim transportnim sistemom
(prostorsko in uporabnisko).

V pes conah histori¢nih mestnih jeder se uveljavlja tudi soroden sistem souporabe malih (eno-
ali dvosedeinih) elektri¢nih vozil, posebej prilagojenih tudi funkcionalno oviranim osebam.
Enosmerne voZnje, stalna dostopnost in ¢asovna odprtost uporabe so glavne znacilnosti in
uporabniske prednosti, ki omogocajo veliko mero prilagodljivosti. Sistem tvori mreza
postajalis¢/polnilnic znotraj con za pesce, na obrobju in pomembnih intermodalnih tockah, kot
so velika javna parkiris¢a, potniski terminali ipd.. Glavna uporabniska slabost je zagotavljanje
ustrezne razpolozZljivosti in s tem povezanim premescanjem avtomobilov znotraj mreze, ki
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zahtevata stalen nadzor nad delovanjem sistema, intervencije s strani upravljavca s tem pa tudi
dodatne stroske.
Sistem souporabe malih elektricnih osebnih vozil prinasa uporabnisko storitev, ki se po
funkcionalnosti in prilagodljivosti pribliza prednostim osebnega avtomobila, katerega uporaba
je v historicnih mestnih jedrih z rezimi ali zaradi fizicnih omejitev prostora pogosto zelo
omejena ali onemogocena. Vendar pa prinasa tudi precejSnje investicijske vlozke z nakupom
vozil in urejanjem postaj, zahteva intenzivno in s tem stroSkovno zahtevno upravljavsko
podporo ob relativno omejeni maksimalni razpoloZljivosti oziroma zmogljivosti.
Poleg tega ne smemo spregledati pomembnosti Se dveh vidikov upravi¢enosti uvedbe
tovrstnega sistema, in sicer:

- urbana koncentracija (lokacije morajo biti lahko dostopne in v blizini uporabnikov

oziroma njihovih ciljev/izvora) in

- prostorska koncentracija in kriticno Stevilo potencialnih uporabnikov.
Sistem mora namrec tako kot na primer javni sistem izposoje koles delovati kot odprta
uporabniska mreza z veC smiselno lociranimi postajami in zadostnim Stevilo vozil, kar v
premajhnih sistemih ni mozno zagotavljati oziroma je stroskovno in upravljavsko nesorazmerno
zahtevno, predrago in neupraviceno glede na dejanske uporabniske moznosti in ucinke, ki naj bi
jih tak sistem ponujal posameznikov in skupnosti.
Zato ocenjujemo, da je kot javno upravljan in sploSno dostopen uporabniski model za mesto
Koper manj primeren, lahko pa se uveljavi kot ukrep trajnostne mobilnosti znotraj lokalne
uprave (za potrebe obcinskih sluzb, javnih podjetij ipd.) ali pa se k uvedbi spodbudi zasebnega
investitorja/upravljavca.

Mali elektri¢ni dostavnik

Mali elektri¢ni dostavnik z majhnimi dimenzijami, majhnim radijem obracanja in zadostno
nosilnostjo izpolnjuje zahteve za prevazanje tovora in dostavo individualnih in manjsih
poslovnih uporabnikov v histori¢nih mestnih jedrih. Vozilo na elektri¢ni pogon je ugodno zaradi
minimalnih okoljskih obremenitev: v mestnem okolju ne povzroca hrupa, ne onesnaZuje zraka,
ni nevarnosti razlitjia nevarnih snovi v tla. Njegove dimenzije in zmogljivosti so prilagojene
omejenim prostorskim razmeram v historicnih mestnih jedrih, ker je njegova bistvena
uporabniska kakovost, saj doseze vecjim vozilom nedostopne lokacije. Poleg tega je
primernejse tudi glede na nosilnost histori¢nih ulic, prijaznejSe je do historicnih tlakov in urbane
opreme ipd..

Brezplacni sistem javno razpoloZljivega malega elektricnega dostavnika »Dostavko« v Piranu
deluje na klic oziroma predhodno narocilo prevoza. Sistem upravlja javno podjetje za potrebe
manjSega tovornega transporta prebivalcev in drugih uporabnikov iz zunanjega parkiris¢a do
mikrolokacij znotraj historicnega mestnega jedra Pirana. Tako omogocajo trajnostno mobilnost,
predvsem pa izboljSujejo pogoje bivanja in dela in s tem pozitivho prispevajo k ohranjanju
vitalnosti historicnega mestnega jedra.

Uvedba malega elektricnega dostavnika na obmodcju historicnega mestnega jedra Kopra
predstavlja stroSkovno upraviceno in smiselno investicijo glede na koristi, ki jih lahko ponudi
vsem stanovalcem in uporabnikom na obravnavanem obmocdju. Investicija dejansko obsega
nakup vozil(a) in upravljanje, ne pogojuje pa izvedbe gradbenih ali infrastrukturnih posegov.
Podoben tip vozila se lahko uporablja tudi za laZjo/boljSo komunalno oskrbo histori¢nega
mestnega jedra.
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Elektricna kolesa

Elektricna kolesa so najbolj splosSno razsSirjena oblika prevoznih sredstev za spodbujanje
trajnostne mobilnosti v urbanih obmodjih. Njihove glavne primerjalne prednosti, v katerih tudi
lahko iS¢emo razloge za to, so sorazmerna investicijska in izvedbena nezahtevnost ob
zagotovitvi velike razpoloZljivosti za ciljne uporabnike ter dostopnost najsirSemu krogu
uporabnikov. Poleg tega ni nepomembno, da so kolesa marsikje tudi zgodovinsko zelo
pomembna in mnoZicno uporabljena mestna prevozna sredstva. Po drugi strani so nujna
osnhova za uspesno uvedbo in Stevilcno uporabo tega sistema predhodno vzpostavljena mreza
kolesarske infrastrukture in ugodni naravni in ustvarjeni pogoji za kolesarjenje, kot so terenske
danosti, stanje cestne infrastrukture, sploSne prometne razmere in prometna varnost,
ozelenjenost prometnih koridorjev. Bistveno za uspesno delovanje in uporabo sistema javne
izposoje je tudi premisljeno lociranje in mrezna zasnova postaj za prevzem/vracilo koles, ki
morajo nujno izhajati iz funkcionalne zasnove konkretnega prostora z uposStevanjem
generatorjev mestnega prometa in vzpostavljenih prometnih tokov. V praksi je veliko razli¢nih
upravljavskih in uporabniskih modelov od bolj do manj reguliranih, z javnimi ali zasebnimi
upravljavci.

Elektricna kolesa v primerjavi s tistimi brez dodanega dodatnega pogona pomenijo dodatno
prednost in privlacnost za uporabnike, razsirjajo krog potencialnih uporabnikov in prostorski
areal uporabe tudi na terensko manj ugodnih obmogjih.

Mestna obclina Koper ima Ze izdelan in potrjen projekt in investicijski program postavitve postaj
za vzpostavitev sistema izposoje koles (Krasinvest d.o.o, 2017, Golea d.o.0. ,2018), s katerim v
letih 2019 in 2020 nadrtuje izvedbo mreze s skupno 17-imi postajami na celotnem obmocdju
mesta Koper. Na oZjem obravnavanem obmodju historicnega mestnega jedra je od tega
predvidenih 6 postaj za javno izposojo koles z 10-imi priklopnimi mesti na posamezni postaji. V
razSirjenem obmocju mestnega sredis¢a so dodatno umescene Se 3 postaje. Vse postaje so
razmescene ob koncentracijah virov uporabnikov in ob upoStevanju ¢im bolj enakomerne
prostorske razmescenosti in dostopnosti ter vpetosti v obstojeCo prometno mrezo.

Mreza javnih izposojevalnic koles bo ponudila obliko najSirSe dostopnega nacina trajnostne
urbane mobilnosti. Bistvena kakovost zastavljenega sistema je celovita obravnava celotnega
mestnega obmocdja, vzpostavljene pa so tudi realne moZnosti in pogoji ter podane konkretne
pobude za vzpostavitev enotnega povezljivega sistema za obalno somestje. Uvedba koles z
integriranim elektricnim pogonom je v primeru Kopra pomemben izhodis¢ni pogoj, ker
pomemben delez ciljnega (mestnega) prebivalstva prebiva na hribovitem terenu, poleg tega pa
dodaten elektricni pogon razSirja areal dostopnosti na bliznji primestni prostor (obmocje
Vanganelske doline, Srmin in Skocjanski zatok, Bertoki- Prade) in kraje obalnega somestja.

MreiZa (javnih) polnilnih postaj za elektri¢na vozila

Za uvedbo javnih elektricnih prevoznih sredstev, za spodbujanje bolj mnozi¢nega prehoda na
uporabo elektri¢nih vozil in omogocanje boljSe oskrbe za njihovo napajanje je nujna osnova
vzpostavitev mreZe javnih in/ali javno dostopnih polnilnih postaj. Na SirSem urbanem obmodju
mesta Koper je predlagana vzpostavitev mreze javnih polnilnih postaj za elektri¢na vozila, ki bo
kot ukrep spodbujanja trajnostne mobilnosti smiselno dopolnila obstojeCo prometno
infrastrukturo.
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3.2  Zasnova ve¢modularnega sistema javnih elektri¢nih prevoznih sredstev v historicnem
mestnem jedru Kopra

Predhodni pregled in analiza izbranih nacinov in elektri¢nih prevoznih sredstev s pregledom
praks in izkuSenj iz drugih mest so vodili do naslednjih ugotovitev:

- Uvedba elektricnega minibusa je primeren ukrep za spodbujanje in omogocanje
trajnostne mobilnosti v historicnem mestnem jedru Kopra, pri ¢emer ima izvedba brez
zacCrtanih linij prednost pred linijsko izvedbo, ki se Ze zagotavlja s obstojeCim sistemom
javnega potniskega prometa.

- Javno upravljane souporabe malih elektri¢nih osebnih vozil se v trenutnem stanju in ob
sedanjih tehnoloskih in upravljavskih izkusnjah in prakse ne potrdi kot upravi¢en in
priporocljiv ukrep za historicno mestno jedro Kopra. Lahko se uveljavi kot ukrep
trajnostne mobilnosti znotraj lokalne uprave (za potrebe obcinskih sluzb, javnih podjetij
ipd.) ali pa se k uvedbi spodbudi zasebnega investitorja/upravljavca.

- Uvedba malega elektricnega dostavnika na obmocju historicnega mestnega jedra Kopra
predstavlja stroskovno upravi¢eno in smiselno investicijo glede na koristi, ki jih lahko
ponudi vsem stanovalcem in uporabnikom na obravnhavanem obmocju. Investicija
dejansko obsega nakup vozil(a) in upravljanje, ne pogojuje pa izvedbe gradbenih ali
infrastrukturnih posegov. Podoben tip vozila se lahko uporablja tudi za laZjo/boljso
komunalno oskrbo historicnega mestnega jedra.

- MrezZa javnih izposojevalnic koles bo ponudila obliko najsirse dostopnega nacina
trajnostne urbane mobilnosti.

- Historicno mestno jedro in razsirjeno mestno sredisce sta del SirSega urbanega obmodja
mesta Koper, kjer je predvidena vzpostavitev mreza javnih polnilnih postaj za oskrbo
elektri¢nih vozil.

Predlagana zasnova javnih elektri¢nih prevoznih sredstev izhaja iz ugotovitev predhodne analize
in prepoznavanja specificnih znacilnosti, pogojev, kakovosti in omejitev konkretnega prostora in
druzbene sredine.

Osrednji nosilec zasnove so elektri¢ni minibusi (Modul 1), ki jih dopolnjujejo mali elektri¢ni
dostavniki (Modul 2), javne polnilne postaje za elektri¢na vozila (Modul 3) in postaje za javno
izposojo elektricnih koles (Modul 4). Zasnova se intermodalno prepleta in medsebojno
dopolnjuje, smiselno pa se navezuje tudi na drugo prometno infrastrukturo, kot so javna
mestna parkiris¢a, linije javnega potniSkega prometa, omrezje kolesarskih in pespoti.
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MODUL 1 ELEKTRICNI MINIBUS

Z elektri¢ni minibusi se na obmocju historicnega mestnega jedra zagotavlja notranje povezave
med mestnimi predeli z maksimalno relacijo do bliznjih javnih parkiris¢ v kontaktnem pasu.
Elektricni minibus nima opredeljene trase poti, ampak se prilagaja potrebam trenutnih
potnikov.

Tip vozilain Nizkopodni elektri¢ni minibus za 4-6 potnikov + prtljaga,

zmogljivost v zaprti/odprti izvedbi
Sirina vozila najve¢ 1,50 m

(vir fotografije: Esagono Energia S.p.a.)

Nacin upravljanja Z voznikom

Nacin delovanja KroZenje po mestu brez zacrtane trase

Brezplacna uporaba

Uporaba na klic/poziv

V casu dolocenih pri¢akovanih konic vozila v pripravljenosti na ciljnih
lokacijah (trznica, prizoris¢e dogodkov ipd.)

Primerno za 1,2,3,4

uporabnike

Pri¢akovani ucinki IzboljSana dostopnost, ki lahko omogoci nadaljnje omejevanje
ukrepa motornega prometa v mestu, umikanje mirujoega prometa na

obrobje ter postopno Sirjenje pes$ con. IzboljSani so pogoji
vsakdanjega Zivljenja zlasti za skupine manj mobilnih uporabnikov
(starejsi, starsi z majhnimi otroci, gibalno ovirane osebe)

Za obravnavano obmocje historicnega mestnega jedra Kopra so bile preverjene tri potencialne
trase linijskega poteka voznje elektri¢nih minibusov, ki se nakazujejo glede na zgostitve urbanih
funkcij, prometne tokove in prostorske moznosti prevoznosti mestnih ulic, kot jih prikazuje Slika
3. Po opredeljenih trasah deloma Ze potekajo tudi obstojece linije javhega mestnega potniskega
prometa.

Predstavljeni primeri iz prakse nimajo opredeljenih tras vozenj, s tem pa uporabnikom ponudijo
vecjo mero prilagodljivosti. To je Se posebej pomembno za skupine manj mobilnih ali telesno
oviranih uporabnikov, katerim je tovrstni prevozni model Se posebej namenjen. Zato kljub
preveritvi moznih tras predlagamo uvedbo elektricnega minibusa brez doloCene trase voznje.

V nadaljnjih fazah implementacije se lahko v praksi testno preveri smiselnost linijskega nacina
delovanija.
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TRASA 1 krozni potek po obodu mestnega jedra
- varianta maksimalnih relacij do vedjih javnih parkiris&

— TRASA 2 linijski potek Mandrac - samostan Sv. Ane
TRASA 3 centralna krozna linija

. . postajalisca

PROMETNA INFRASTRUKTURA

- javna parkiris¢a v upravljanju MaKo
(vir podatka:Marjetica Koper d.o.0.)

] avtobusna postajali$¢a javnega
\ mestnega potniskega prometa

@ garazna higa Muzejski trg
Slika 3: Prostorska shema preveritve linijskih tras za elektricne minibuse

Predlog funkcionalne sheme

Sistem javnega brezplaénega minibusa v historicnem mestnem jedru bo v izhodis¢u deloval s
tremi (3) elektri¢nimi minibusi, ki bodo brez dolocene trase kroZili po mestnih ulicah in trgih.
Zasnova opredeljuje mreZo prevoznosti oziroma dostopnosti, ki izkljuuje ulice, kjer prevoznost
ni mogoca bodisi zaradi preozkega profila ulice, stopnis¢ in drugih neodstranljivih fizi¢nih ovir in
omejitev. MreZa ima oznacena obracalis¢a v slepih ulicnih krakih ter pomembnejSe postajne
tocke, kjer je pricakovati vecjo frekvenco potencialnih uporabnikov sistema (slika ___). Predlog
funkcionalne sheme opredeli mati¢no postajalis¢e elektri¢nih minibusov, in sicer je na podlagi
primerjalne analize izbora moZnih lokacij predlagana kombinacija dveh postaj, in sicer kot
operativno terensko postajali¢ée TAXI PARKIRISCE ob koprski trZnici s servisnim in garaznim
prostorom v javni Garazni hisi pod dvorano Arena Bonifika.
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k’;r : > : »

k4 LEGENDA
ulitna mreza dostopnosti
obracalis¢a
pomembnejse stopne tocke - postajalisca
[ ) matiéno postajaliS¢e elektriénih

minibusov s polnilno postajo

Slika 4: Zasnova mreZe prevoznost/dostopnosti z elektri¢cnimi minibusi

Na pomembnejsih obmocgjih in tockah koncentracije potencialnih uporabnikov se lahko posebej
oznacijo postajna mesta za zbiranje potnikov (Slika 4). Kot taksne tocke izpostavljamo:

- SirSe obmodje trznice (Pristaniska ulica)

- TrgBrolo

- Titovtrg

- Verdijeva ulica (plos¢ad Bastion in mestno dvigalo)

- Ukmarjev trg (plos¢ad pri mandracu, park, parkirisce)

- PreSernov trg (pred mestnimi vrati Muda)

- Muzejski trg (pred muzejem, navezava na GH Muzejski trg)

Razliéne nacine delovanja storitve malega elektricnega minibusa je v praksi mozno prilagajati
specifi¢ni ¢asovni dinamiki potreb (dnevni, tedenski, sezonski, priloZznostni), kot na primer v
Casu dostave/prevzema otrok iz vrtcev in Sol, dopoldanskih opravkov na javnih uradih, nakupov
na trznici, prireditev ipd.. Temu se prilagaja tudi zmogljivost (torej Stevilo vozil, ki so so¢asno v
obratovanju).
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Tabela 4: Primerjalna analiza moznih lokacij maticnih postajalis¢ elektri¢nih minibusov

Taxi parkirisce ob
koprski trznici

Javno parkirisce ob
severni obvoznici

(Bastion)

Ukmarjev trg

Garazna hisa
Arena Bonifika

Status Javno parkirisc¢e Javno parkirisc¢e Javno parkirisc¢e Javno parkirisce
povrsine
Dostopnost | Dobra Omejena (daljsi Omejena Dobra

dostop)

(enosmerni dostop)

Razpolozljivo
st elektrike
za polnjenje
vozil

Razpolozljiv vir
elektrike;
potrebno zgraditi
novo polnilno

Obstojeca polnilna
postaja, potrebna
dograditev z
dodatnimi polnilnimi

Razpolozljiv vir
elektrike;
potrebno zgraditi
novo polnilno

Razpolozljiv vir
elektrike;
potrebno
zgraditi novo

postajo mesti postajo ali dograditi | polnilno postajo
obstojeco
Upravljavska | Neposredna blizina
primernost | pisarne upravljavcev
(Ma Ko)
Funkcionaln | Frekventna tocka MoZnost parkiranjav | Nezavarovanost Zascitena in
ost lokacije uporabnikov podzemen depoju lokacije, zavarovana
Intermodalno Bastion ali v GH izpostavljenost lokacija za
vozlisce (taxi, JPP, Muzejski trg, lokacije parkiranje vozil;
javno parkirisce, Odmaknjenost vremenskim in moznost
kolesa ipd.) okoljskim ureditve
dejavnikom servisne baze,
Odmaknjenost
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MODUL 2 MALI ELEKTRICNI DOSTAVNIK ZA PREVOZ TOVORA

Z malimi elektri¢nimi dostavniki se na obmocju historicnega mestnega jedra Kopra zagotavlja
prevoz manjsih tovorov za potrebe posameznih gospodinjstev, poslovnih ali javnih
uporabnikov (veéji nakupi blaga in opreme, dostava blaga ipd.) skladno z zmogljivostjo
dostavnega vozila. Prevozi se prvenstveno izvajajo na relacijah med zunanjo cestno mrezZo,
vecjimi javnimi parkirisci in kon¢nimi cilji v notranjem obmocju historicnega mestnega jedra.
Tip vozila in Malo elektri¢no dostavno vozilo
zmogljivost z nosilnostjo 500-700 kg

Sirina vozila do cca 1,50 m

(vir fotografije: Esagono Energia S.p.a.)

Nacin upravljanja Z voznikom

Nacin delovanja Prevoz tovora na klic/poziv/predhodno narocilo (princip taxija)
Brezpla¢na usluga

Primerno za 1,2

uporabnike

Pri¢akovani ucinki IzboljSana dostopnost in ponujena tehni¢na pomoc¢ uporabnikom v

ukrepa smislu boljSih pogojev bivanja in delovanja na obmodju histori¢nega

mestnega jedra Kopra (Se posebej pomembno za starejSe prebivalce,
gibalno ovirane, prebivalce brez lastnega prevoznega sredstva ipd.).
ZmanjSa se pritisk dostavnega tovornega prometa na obmocje
historiénega mestnega sredis¢a. Tako se posredno izboljSajo prometne
razmere v mestu in omejijo okoljske obremenitve, morebitne poskodbe
mestne infrastrukture in urbane opreme.
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MODUL 3 ‘ JAVNE POLNILNE POSTAJE ZA ELEKTRICNA VOZILA

Modul 3 je del SirSe mreZe javnih polnilnih postaj za elektricna vozila na SirSem urbanem
obmocju mesta Koper. Na obravnavanem obmocju razSirjenega mestnega sredis¢a zasnova
predlaga mreZo devetih (9) javnih polnilnih postaj, od tega tri (3) obstojece. Javne polnilne
postaje so po prostoru razmescene tako, da zagotavljajo ¢im boljSo pokritost, mikrolocirane pa
na vecja in pomembnejsa javna parkirisca.

Zmogljivost 9 javnih polnilnih postaj s skupno okvirno zmogljivostjo 18-22 polnilih
mest.

Nacin upravljanja/ Javna dostopnost

delovanja Upravljavec — koncesionar

Primerno za 1,2,3,4

uporabnike

Pri¢akovani ucinki Vzpostavljena infrastruktura bo omogocila boljSo dostopnost in vecjo

ukrepa zmogljivost (Stevilo polnilnih mest) za polnjenje elektri¢nih vozil, kar bo
prispevalo k spodbujanju in omogocanju SirSe uporabe osebnih
elektric¢nih vozil. U¢inki so pomembni za lokalno prebivalstvo in kot
dodatna pridobitev, privlacna za obiskovalce.

LEGENDA

OBSTOJECA PROMETNA INFRASTRUKTURA

s - javna parkiri§€a v upravljanju MaKo (vir

podatka:Marjetica Koper d.o.o.)
avtobusna postajali$¢a javnega mestnega
potniskega prometa

Q garazna hisa Muzejski trg

predlog novih javnih elektri¢nih
. polnilnih postaj

. predlog nove polnilne postaje za
elektricni minibus in taxi

O obstojece javne elektricne polnilne postaje

Slika 5: Zasnova mreze javnih polnilnih postaj za elektric¢ina vozila
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Tabela 5: Seznam predlaganih javnih polnilnih postaj za elektri¢na vozila

9 Parkirisce Olimpijski bazen 1 2 SrP / HP | Neposredna bliZina polnilnih postaj
$t. 10 in na parkiris€u za trZznico
10 | Parkirisce Zeleni park 1 2 SrP / HP | Neposredna bliZina polnilnih postaj
st. 9 in na parkiriscu za trznico
11 | Garaina hisa Muzejski trg (v | 1/2 | 4 (6) SrP Stevilo se doloti v okviru izgradnje
izgradniji) objekta
12 | Parkiris¢e Severna obvoznicad4 | 1/2 2 SrP
13 | ParkiriSce Stadion Bonifika 1 4 2 Srp
2 HP
15 | Vzhodna vpadnica (v sklopu | 1/2 | 4(6) | 4 SrP | Stevilo se doloti v okviru
bodoée garaine hise Sonce 2 HP podrobnejsega nacrtovanja
objekta glede na zmogljivost
XX | PristaniSka ulica- trznica 242 | SrP /HP | Zapotrebe napajanja elektricnih
(Parkirigée za taxi) minibus (2 polnilni mesti) in taxi (2
polnilni mesti)

SKUPAJ novo (6 lokacij) 18 (22) polnilnih mest
Obstojece polnilne postaje (3 6 polnilnih mest
lokacije)

SKUPAJ 24 (26) polnilnih mest

9 lokacij javno dostopnih 2 polnilni mesti za taxi in
polnilnih postaj 2 polnilni mesti za elektri¢ni minibus
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MODUL 4 ‘ POSTAIJE ZA JAVNO IZPOSOJO ELEKTRICNIH KOLES

Na oZjem obmodju historicnega mestnega jedra je predvidenih 6 javnih postaj z 10-imi
priklopnimi mesti na posamezni postaji. Postaje so razmescene ob glavnih koncentracijah virov
uporabnikov, na javnih povrsinah. Sistem bo voden preko IT sistema za uporabniske aplikacije
in podporo upravljavcu posta;j.

Tip vozila in Elektri¢no kolo
zmogljivost

(vir fotografije: http://www.nt-rc.si/)

Nacin upravljanja/ | Individualna uporaba z evidentirano izposojo

delovanja Zacetek in konec uporabe/poti so javne postaje za izposojo

Namen uporabe Avtonomni posamicni prevoz oseb

Notranje povezave v mestu, ogledi mestnih znamenitosti, povezave z
javnimi parkiris¢i, postajami javnega mestnega potniskega prometa
Primerno za 1,2,3,4

uporabnike
Pri¢akovani ucinki | Investicijski program opredeljuje naslednje ekonomske, druzbene in
ukrepa okoljske koristi:manjSe potrebe po parkirnih mestih, razsirjene moZnosti

mobilnosti, zmanjsanje emisij Skodljivih plinov in drugih vplivov
motornega prometa, dodatna turisti¢na ponudba

Slika 6: Zasnova mreZe postaj za javno izposojo elektricih koles (Krasinvest d.o.o., 2017)
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3.3 Sintezna predstavitev zasnove sistema javnih elektri¢nih prevoznih sredstev v
historicnem mestnem jedru Kopra

Predlagana zasnova sistema javnih elektri¢nih prevoznih sredstev v historicnem mestnem jedru
Kopra predstavlja kompleksen nabor ukrepov za spodbujanje in omogocanje trajnostne
mobilnosti. Bistvena znacilnost ve€modularnega pristopa so moznosti za njihovo medsebojno
dopolnjevanje, s ¢imer se uporabnikom ponudi najsirsi izbor uporabniskih moznosti glede na
njihove razlicne in spreminjajoe se potrebe. Poleg tega takSen pristop omogoca tudi boljso
prilagodljivost omejitvam in danostim v prostoru. Posamezni moduli so posebej prilagojeni in
tudi prednostno namenjeni skupinam z omejeno mobilnostjo (starejsi, starSi z majhnimi otroci,
gibalno ovirane osebe).

LEGENDA

PROMETNA INFRASTRUKTURA

[ javna parkiris¢a v upravljanju MaKo (vir
podatka:Marjetica Koper d.o.0.)
avtobusna postajali$¢a javnega mestnega
potniskega prometa

Q garazna hiSa Muzejski trg

mreza delovanja elektri¢cnega minibusa

. predlagane nove javne polnilne
postaje za elektricna vozila
. postaje za izposojo elektri¢nih koles

Slika 7: Sintezni prikaz zasnove sistema javnih elektri¢nih prevoznih sredstev v historicnem mestnem jedru Kopra
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Predlagana zasnova sistema v teh fazi pomeni izhodis¢no celoto, ki pa se bo v prihodnje
smiselno razvijala, nadgrajevala, dopolnjevala, Sirila. Bistvena znacilnost posameznih modulov
kakor tudi sistema kot celote je namrec njihova sposobnost in dejansko potreba po nadaljnjem
razvoju in izpopolnjevanju v smislu prostorskih modifikacij, tehnoloskih posodobitev s stalno
cilino usmerjenostjo k ¢im bolj ucinkovitem delovanju sistema. Glavno merilo pri tem bodo
Stevilo in frekvenca ter uporabniske izkusnje in zadovoljstvo uporabnikov.

Sintezni prikaz zasnove sistema javnih elektri¢nih prevoznih sredstev v historicnem mestnem
jedru Kopra pokaze, da novi elementi smiselno dopolnjujejo obstoje¢o prostorsko, prometno in
funkcionalno zasnovo SirSega obravnavanega obmodéja, kar je kljucno za omogocanje
intermodalnosti kot ene osnovnih kakovosti in kriterijev trajnostno naravnanih mobilnostnih
sistemov. Glavne intermodalne tocke se v prostoru formirajo na obmocju mestne trznice in
javnega parkiris¢a za trznico, Ukmarjevega trga in Bastiona z navezavo na Titov trg (in ob
izgradnji garazne hisSe na Muzejskem trgu). Ravno tovrstna intermodalna vozlis¢a so klju¢na za
ucinkovito medsebojno povezovanje in omogocanje prehajanj med razlicnimi uporabniski
moduli.
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4. AKCIJSKI NACRT IMPLEMENTACIJE IN REALIZACIJE

Prostorske, infrastrukturne in druge danosti in omejitve opredelijo izvedbeno zahtevnost s tem
pa tudi stroskovne in terminske okvire realizacije projektov. Akcijski nacrt opredeljuje
prioritetni seznam aktivnosti in realizacije posameznih modulov.

Vecmodularna zasnova in notranja zgradba posameznih sklopov omogoca postopno realizacijo,
ki sicer ne bo zagotovila optimalnega ucinka, bo po drugi strani omogocala postopno
sprejemanje sprememb in spreminjanje navad prebivalstva in uporabnikov v prostoru.

Predlagana zasnova sistema v teh fazi pomeni izhodis¢no celoto, ki pa se bo v prihodnje
smiselno razvijala, nadgrajevala, dopolnjevala, Sirila. Bistvena znacilnost posameznih modulov
kakor tudi sistema kot celote je namrec njihova sposobnost in dejansko potreba po nadaljnjem
razvoju in izpopolnjevanju v smislu prostorskih modifikacij, tehnoloskih posodobitev s stalno
cilino usmerjenostjo k ¢im bolj ucinkovitem delovanju sistema. Glavno merilo pri tem bodo
Stevilo in frekvenca ter uporabniske izkusnje in zadovoljstvo uporabnikov, zato bosta
spremljanje delovanja in uvajanje modifikacij sistema nujni komponenti njegovega delovanja.

MODUL 1 ELEKTRICNI MINIBUS

Aktivnost Zahtevnost Nosilec Casovni Opombe
okvir
2019 samostojno za
Izdelava strokovnih podlag, majhna MOK in zunaniji J. £ .
. . L L (v modul ali skupaj za
projektne in investicijske izvajalci . . Y
. izdelavi) vec¢ modulov
dokumentacije
Potrditev programa investicije | majhna Obcinski svet MOK | 201
9
Pridobivanje nepovratnih srednja Strokovne 201
investicijskih sredstev iz virov sluzbe MOK 9
razvojnih financnih spodbud
in drugih zunanjih virov
Izvedba javnega narocila srednja MOK 2019
MOK se predhodno
Izdelava in izvedba majhna Upravljavec (javnho | 2019 .. P ..
. y L odloci o nainu
operativnega nacrta podjetje ali . .
. . upravljanja storitve
upravljanja koncesionar) . .
(javna sluzba,
koncesija)
Oznacitve postajnih mest majhna MOK in zunanji 201
izvajalci 9-
202
0
2019 - samostojnoini
Promocijske aktivnosti srednja MOK in zunanji Y . ) N
. o - o (ves ¢as skupaj za vec
informiranja in spodbujanja izvajalci .
delovanja | modulov;
sistema) Povezave z drugimi
aktivnostmi
promocije in
spodbujanja TM in
povezanih vsebin
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o . . . . ves ¢as Predhodno se
Monitoring delovanja in majhna MOK in zunanji . . .
. . L delovanja | pripravi program
zadovoljstva uporabnikov izvajalci . "
sistema monitoringa

MODUL 2 MALI ELEKTRICNI DOSTAVNIK ZA PREVOZ TOVORA

Aktivnost Zahtevnost Nosilec Casovni okvir Opombe
. majhna MOK in zunaniji 2019 samostojno ali
Izdelava strokovnih podlag, . . . . Y
) . o izvajalci (v izdelavi) skupaj za vec
projektne in investicijske
N modulov
dokumentacije
. . L majhna Obcinski svet MOK | 2019
Potrditev programa investicije
. L . srednja Strokovne 2019
Pridobivanje nepovratnih ‘
. o o sluzbe MOK
investicijskih sredstev iz virov
razvojnih finanénih spodbud
in drugih zunanjih virov
. .. majhna MOK 2019
Izvedba javnega narocila
majhna Upravljavec (javho | 2019 MOK se
Izdelava in izvedba ) P . J . !
. N podjetje ali predhodno
operativnega nacrta . .. ..
. koncesionar) odlo¢i o nacinu
upravljanja L
upravljanja
storitve (javna
sluzba,
koncesija)
y . . srednja MOK in zunanji 2019 - Samostojno ali
Promocijske aktivnosti o Y . N
. L L izvajalci (ves cas skupaj za vec
informiranja in spodbujanja .
delovanja modulov
sistema) Povezave z
drugimi
aktivnostmi
promocije in
spodbujanja TM
in povezanih
vsebin
. . majhna MOK in zunaniji ves cas Predhodno se
Monitoring delovanja in o . . .
. . izvajalci delovanja pripravi
zadovoljstva uporabnikov .
sistema program
monitoringa
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MODUL 3 JAVNE POLNILNE POSTAJE ZA ELEKTRICNA VOZILA

Aktivnost Zahtevnost Nosilec Casovni okvir Opombe
. majhna MOK in zunanji 2019 Samostojno ali
Izdelava strokovnih podlag, e . . . N
) o o izvajalci (v izdelavi) skupaj za vec
projektne in investicijske
. modulov
dokumentacije
. . L majhna Obcinski svet MOK | 2019
Potrditev programa investicije
Pridobivani tnih srednja Strokovne 2019-
. rido .IY?nJ.e nepo'vra'm sluzbe MOK 2020
investicijskih sredstev iz virov
razvojnih finan¢énih spodbud
in drugih zunanjih virov
lzdelava in izvedba majhna Upr.js\vljzave.c (javno | 2020 MOK pre(.jvideva
. N podjetje ali upravljanje s
operativhega nacrta . -
o koncesionar) podelitvijo
upravljanja .
koncesije
. .. srednja MOK 2019- Postopna
lzvedba javnega narocila .
. . i izvedba za
izgradnje in opreme polnilnih
ta posamezne
posta) lokacije
. . - srednja Zunaniji izvajalci, 2019 - Postopna
Izgradnja in urejanje polnilnih . . .
. koncesionar izgradnja po
postaj .
posameznih
lokacijah
y . . srednja MOK in zunanji 2020 - Samostojno ali
Promocijske aktivnosti o Y . N
. L L izvajalci (ves cas skupaj za vec
informiranja in spodbujanja .
delovanja modulov
sistema) Povezave z
drugimi
aktivnostmi
promocije in
spodbujanja TM
in povezanih
vsebin
. . majhna MOK in zunaniji ves cas Predhodno se
Monitoring delovanja in o . . .
. . izvajalci delovanja pripravi
zadovoljstva uporabnikov .
sistema program
monitoringa
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MODUL 4 POSTAJE ZA JAVNO IZPOSOJO ELEKTRICNIH KOLES

Aktivnost Zahtevnost Nosilec Casovni okvir Opombe
. . Zakljuceno v 2018
Izdelava projektne in
investicijske dokumentacije
Potrdit Zakljuceno v
: otr |‘ ev programa 2018
investicije
Pridobivani tnih srednja Strokovne 2019- MOK
: rido ‘|\{:anj'e nepovra n|‘ <lusbe MOK 2020
investicijskin sredstev iz
virov razvojnih financnih
spodbud in drugih zunanjih
virov
dnj U lj j 2019
Izdelava in izvedba srednja pr?v !ave.c javno
. N podjetje ali
operativhega nacrta .
o koncesionar)
upravljanja
. .. srednja MOK 2019
lzvedba javnega narocila
izgradnje in opreme postaj
. o . | srednja koncesionar 2019 -
Izgradnja in urejanje postaj
y . . srednja MOK in zunanji 2020 - Samostojno ali
Promocijske aktivnosti o Y . N
. . L. izvajalci (ves cas skupaj za vec
informiranja in spodbujanja .
delovanja modulov
sistema) Povezave z drugimi
aktivnostmi
promocije in
spodbujanja TM in
povezanih vsebin
o . majhna MOK in zunanji ves cas Predhodno se
Monitoring delovanja in o . . .
. . izvajalci delovanja pripravi program
zadovoljstva uporabnikov . o
sistema monitoringa
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5.ZAKLJUCEK

Predlagan model javnih elektricnih prevoznih sredstev v historicnem mestnem jedru Kopra
ponuja nove uporabniSske mozZnosti, kakovostno nadgradnjo bivalnega in delovnega okolja ter
mesta kot kompleksne strukturne in vsebinske celote. Pomembne znacilnosti in sestavine, ki jih
bo sistem moral za ucinkovito delovanje in uporabnisko privlacnost zagotoviti v organizacijskem
in upravljavskem smislu pa zajemajo Se:

- aktivnosti, dogodke in kampanje za najSirSe javno in ciljno usmerjeno ozavescanje,
informiranje javnosti, spodbujanje k spreminjanju uporabniskih navad ipd.;

- uvedbo uporabnikom prijaznih in dostopnih tehnologij in nacinov uporabe (pametne
aplikacije, abonmaiji, subvencije ipd.);

- cenovno dostopno uporabo;

- zadostno frekventnost in zmogljivost posameznih modulov;

- zanesljivost in kontinuiteta delovanja;

- vkljuéitev v upravljavsko mreZo pametnega mesta (z vidika potreb uporabnikov-

uporabniske aplikacije in z vidika doseganja ucinkovitega delovanja in upravljanja
sistema ter povezovanja z ostalimi sistemi prometa in gospodarske javne infrastrukture).

Predmetna strokovna podlaga s predlaganim konceptom sistemske resitve v tej fazi pomeni
predvsem celovit pregled, analizo, vrednotenje in utemeljitev smiselnosti in upravi¢enosti
ukrepov za nadaljnje korake implementacije projekta v smislu izgradnje infrastrukture in
postavitve opreme, izbora in nakupa vozil, zasnove IT podpornih platform, izvajanja
promocijskih aktivnosti, nacrtovanja in izvedbe potrebnih upravljavskih in organizacijskih
aktivnosti.

Ob tem je pomembno poudariti, da uvedba predlaganih modelov pomeni le infrastrukturni
ukrep trajnostne mobilnosti, ki mora biti za dejansko dosego zastavljenih strateskih ciljev v
smislu pozitivnih uc¢inkov na tem podrocju nujno povezan in podprt z drugimi ukrepi prometne
politike, kot so na primer reguliranje parkirne politike s cenami parkirnin, ucinkovit in
konkurencen javni avtobusni potniski promet, urejanje hoji in kolesarjenju privlacnih in varnih
povrsin, stalna promocija in ozavescanje, izobraZevalne aktivnosti ipd..
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